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L'invention cst relative & un [rein pour
cycles, motocycles, voitures automobiles,
ele., trés énergique, trés facile 3 régler ct
dans lequel- les pressions séquilibrent. Il
offre encore les avantages d’étre simple de
construclion, par suite économique et d'étre
facile & installer sur toute machine exis-
tante.

Le dessin ci-joint monlre, i titre d’'exem-
ple, un systtme de construction de ce
frein. .

La fig. 1 est une coupe verticale perpendi-
culaire a 'axe de la roue.

La fig. 2 une coupe verticale suivant A-A
de la fig. 1.

1 cst une cuvette en tole emboutie qui est
fixée sur la roue de la bicyclette, 2 un cuir
rivé sur une bande métallique extensible 3
dont une extrémité 4 est fixée a la traverse b
enfilée sur axe de la roue G et dont I'autre
extrémité est reliée par un tourillon & 1a
petite branche 7 d'une équerre tournant
autour de l'axe 8. Un ressort de rappel g
ct une tringle de traction 10 complétent le
dispositif.

La traverse 5 vient sappuyer sur le cadre
de la bicyclette, elle est donc immobilisée ct
il en est conséquemment de méme de la bande
mélallique garnie de cuir, qui, dans la posi-
tion de repos, est concentrique & la cuvette et
présente un diamétre extérieur un peu plus

petit que le diamétre intérieur de cetie der-
nidre, évilant ainsi tout contact pendant la

. marche avant.

Dés que le conducteur produit, par un 35
moyen quelconque connu, unc traclion sur
le fil 11,1a grande branche de Iéquerre est
entrainée vers la gauche, le tourillon de
la branche 7 refoule la bande 2 dont le dia-
metre s'accroit et il se produit entre le cuir fio
et la cuvelle une pression d’autant plus ¢aer
gique que la traction sur le fil 11 est plus
considérable. Il faut remarquer, en outre,
que le mouvement de la roue, dont le sens
de rotation est indiqué par une fléche, tend & 45
ouvrir le cercle de la bande, cest-a-dire que
cet effet s'ajoute au précédent ct augmente
Pénergie du freinage. '

Le réglage de la position initiale est facile-
ment obtenu a Taide de la tige filetée 10 et 5o
de son écrou 13 mancuvré par Tétrier de
connexion 1 2.

Le fil 11 traverse I’éirier et est arrété

Tintérieur par une bague, de sorte que Tatta-

che ainsi constituée permet & I'étrier de tour- 55
ner sans entrainer le fil dans son mouvement:
par contre, a Textrémité opposée, I'écrou 13
participe au mouvement de rotation de 12,
ce qui est oblenu en percant 12 d’un trou
carré et en donnant cette méme forme a I'ex- Go
térieur de 13.

On comprend que de cette facon on puisse
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facilement par vissage ou dévissage raccourcir cuir qui vient presser sur la surface intéricure
ou allonger la tringle 10 pour régler la bande d’une cuvette de diamétre et de largeur déter-
du frein. minés suivant P'effort total & produire.
RESUME. Ewice LEMOINE.
Un frein de cycle ou d’automobile dans le- Par procuration :
quel la friction est obtenue par une bande de P. Foruix.
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